TAMPEREEN POLKUPYORAILIJAT RY MUISTUTUS

Rongankadun, vali Rautatienkadusta lanteen,
katusuunnitelmaehdotus n:o 1/20804/1, Kyttalan kaupunginosassa,
TRE:2107/10.03.02/2021.

Tampereen polkupyorailijat ry muistuttaa seuraavaa

Tiivistelma

Suunnitelma ei ole hyvaksyttdvissd. Se ei tdytd hankkeelle asetettuja vaatimuksia
esimerkillisen laadukkaasta pyoératiestd, pormestariohjelman kirjauksia pitéé kiinni parhaista
kaytadnndistd ja suunnitteluohjeista eikd myodskddn noudata pyoéralikenteen kannalta
olennaisissa yksityiskohdissa Yhdyskuntalautakunnan 23.3.2021 hyvaksymaa
yleissuunnitelmaa.

Isoin ongelma on Rongankadun ja Pellavatehtaankadun risteys. Pydréilijd on tehty
vaistdmisvelvolliseksi kaikkia mahdollisia muita ajosuuntia kohden. Esitetty ratkaisu on
paitsi vaarallinen niin se sailyttdd kaikki kohdassa nykyisinkin olevat ongelmat. Lis&ksi
pyoratien tekema jyrkkd mutka vylityskohdassa vaikeuttaa entisestda pyéréilijan
kulkusuunnan paattelemistd ja pyoéréilijdn suorittamaan autoliikenteen havainnointia.
Yleissuunnitelman esitys esimerkillisen laadukkaasta vaylasta on tassa heitetty roskakoriin.

Rongankadun itdpaassa uudet liikennevalot tulee varustaa tunnistimilla, jotka tunnistavat
pyoréilijan riittavan etdaltd tarjoten pyodrailyn péavayldlle mahdollisimman sujuvan
kulkemisen. Valokierron ohjelmoinnissa pyoralikenne on myds huomioitava pyoratien
likenteellisen merkityksen vaatimalla tavalla.

Muulta kuin Pellavatehtaankadun risteyksen osalta pidattdydymme ottamasta kantaa
selkeéasti keskenerdiseen liikenteenohjaussuunnitelmaan. Kehoitammekin vain saattamaan
sen valmiiksi siten ettd se huomioi kaikki likennemuodot (ml. pydraliikenteen) ja niiden
véliset kohtaamiset.

Yhteenvetona suunnitelma on valmisteltava uudelleen ja tuotava my&s uudelleen nahtaville.
Uudelleenvalmistelu on tehtava tiiviissa yhteistydssa sidosryhmien kanssa. Tastd on hyva
esimerkki Yliopistonkadun suunnitteluprosessi.



Yksityiskohtia

Yhdyskuntalautakunta hyvéksyi yleissuunnitelman 23.3.2021. Paatdksen perusteluissa
todettiin lAhtékohdaksi ja tavoitteeksi:

Kaupunkistrategiassa on asetettu tavoitteeksi toteuttaa esimerkillisen laadukas
pydrétie kantakaupunkiin ja kohteeksi on valittu Rongankatu.

Keskustan strategisessa osayleiskaavassa on esitetty, ettd Rongankatua
kehitetddn tarkednéa jalankulun reittind, jonka laatua ja jatkuvuutta on
parannettava. Rongankatua kehitetddn mydés seudullisena pyéréilyn pééreitting,
jonka laatua parannetaan parantamalla liittymien turvallisuutta ja sujuvuutta sekéa
erottelemalla jalankulku ja pydréily omille vaylille.

Rongankadun merkitys itd-lansisuuntaisena paavaylana ei synny kaupunkirakenteesta
luonnostaan, vaan luontevin vayla olisi Himeenkatu. Sen ratkaisuja ei kuitenkaan haluttu
mitoittaa todellisen pyéréliikenteen kayttdjamaardn mukaan vaan se haluttiin priorisoida
jalankululle ja tarjota sujuva reitti pyo6réilylle sen sijaan Rongankadulle. Téallaisesta
ei-luontevasta reitistd tulee suosittu vain, jos se tarjoaa selvasti paremman
kayttdjakokemuksen kuin luontevin reitti. Nykyinen suunnitelma ei t4ta toteuta.

Lansipaddssa vaistdmisvelvollisuudet ovat ongelmalliset, pyéréilijan pitdd vaistdad kaikkia
muita ajosuuntia, jopa selkdnsd takaa tulevaa autoilijaa. Tam& on suunnitelman selkeésti
isoin ongelma. Ratkaisun pitda olla sellainen, jossa kaikki muu ajoneuvoliikenne vaistaa
pyoréilyn paéreittia, koska katu on nimenomaan py6railyn ja jalankulun priorisoitu reitti -
vastaavalla tavalla kuin Ha&meenkatu on osoitettu paaasiassa joukkoliikenteelle ja
Satakunnankatu osana keskustan kehdd sujuvalle moottoriajoneuvoliikenteelle. Tama
pyoréliikenteelle etuajo-oikeutettu vayla on ollut selvasti yhdyskuntalautakunnan tavoitteena
ja ponnessa on tatd tukemaan pyydetty tdmén takia huomioimaan pyoéréilijan nakyvyys
muiden tienkayttgjien ndkékulmasta.

Olemme kuulleet vaitteen, ettd ratkaisun perusteena on halytysajoneuvojen hydkkaysreitti ja
joukkoliikenne. Nam& argumentit eivat kesté kriittista tarkastelua.

Vaikka kyseessa on pelastusajoneuvojen hyokkaysreitti, ei tdta varten ole tarpeen osoittaa
kaikille moottoriajoneuvoille etuajo-oikeutta. Halytysajoneuvoilla on automaattisesti
etuajo-oikeus liikennemerkeista riippumatta. Pyoéréilija myds havaitsee halytysajoneuvojen
valo- ja &8nimerkit paremmin kuin autoilija.

Rongankatu ei ole mydskaan bussiliikenteen kannalta erityisen tarked katu, busseja kulkee
kadulla muutama tunnissa ja ainakaan julkisissa léhteissd ei ole esitetty merkittavaa
bussiliikenteen lisddmistd. Yhdyskuntalautakunnalla oli myds tdméa bussilinjan olemassaolo
tiedossa yleissuunnitelmasta paattdessaan. Vastaavia pyorailyn paareitin yli kdantymisia on
kaupungissamme useita.

Lansipadssa vaylan tulisi olla koko matkaltaan baanatasoista, minimissaan 3,5m leveaa ja
kiviraidalla jalankulusta eroteltua. Nyt baanatasoisuus alkaa todellisuudessa vasta



Pellavatehtaankadusta itdan. Vaistamisvelvollisuuksien takia sujuva linjaus on korvattu
jyrkédllda mutkalla, joka ei tdytd baanamitoitusta eikd ole sellainen esimerkillisen laadukas
ratkaisu, jota paatdksen perusteluissa edellytettiin.

Pyoratelineiden sijoitus vaikuttaa sellaiselta, ettd ne eivat saa suosiota. Ongelmana on, etta
ne jaavat kadun palveluista kauemmaksi kuin esimerkiksi autopaikat. Ehdotamme
py6rapysakoéinnin sijoittamista kadun reunaan jalkak&ytavén puolelle ja l&helle suojatieta,
jolloin ne tulevat ldhemmaéksi palveluita ja ovat silti helposti saavutettavissa.
Kaupunkipyéridasema taas aivan kadun padssa lienee perusteltu ja helposti havaittavissa
oleva paikka.

Linjaosuus vaikuttaa vyleissuunnitelman mukaiselta. Liikenteenohjaussuunnitelma taas
vaikuttaa keskeneraiselta, kaikkia likennemuotoja kaikista suunnista ei ole huomioitu.

Rautatienkadun risteyksessa vaylan linjauksessa on kummallinen “porras”, pyoréatie ei ole
tdysin samalla kohdalla eri puolilla katua. Tamé&n pitdisi olla suhteellisen helposti
korjattavissa kohdistamalla vayl4 riittdvan pitkalld matkalla.

Mielestdmme liikennevalot eivat olisi Rautatienkadulla valttdmattémat vaan ylitys voitaisiin
tehda turvalliseksi esimerkiksi my6s keskisaarekkeella ja vaistdmisvelvollisuudet osoittavilla
merkeilla ja maalauksilla. Jos liikennevaloille on kuitenkin perusteltu syy, on ne varustettava
pyoréilijat riittdvan ajoissa havaitsevilla tunnistimilla ja valokierto suunnitella niin, ettd se
huomioi vaylan olevan parasta, mitd kaupungista pyéréilijélle 16ytyy.

ltdpadssd pydrailijan siirtyminen ajoradalle on mahdollistettu pohjoisen suuntaan, mutta
vastaavaa ratkaisu pitda vield tehdd myos eteldn suuntaan. Tarve siirtyd ajoradalle on ehka
melko vahainen, mutta silti olemassa oleva. Esimerkiksi viereisten korttelien liiketilat on
saavutettavissa nimenomaan ajamalla ajoradan kautta.

Lopuksi

Rongankadun pitkdaikainen tavoite on ollut toteuttaa mallikelpoinen pyoéréatie, jollainen
Tampereelta on puuttunut. Mikéli tavoitteessa ei onnistuta, on siitd merkittdvaa haittaa
Tampereen maineelle  pyoérailykaupunkina.  Yleensd suunnitteluperiaatteista mm.
kustannustehokkuus, autoliikenteen tarpeet, pyoraliikenteen nykyiset ratkaisut, luontoarvot,
historialliset arvot ynnd muut nousevat listan karkeen ohi pyodréliikenteen todellisten
tarpeiden. Voidaanko puhua pyérailykaupungista, jos edes kaikkein tarkeimmalld pyoratielld
ei voida nostaa pydraliikenteen tarpeita tarkeysjarjestyksessa tdman korkeammalle?
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